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‘No vull pagarel... TramCamp’

JUAN MANUEL
ZAGUIRRE
FERNANDEZ

Arquitecto

uncahecreidoenlainsu-
N misién ciudadanadentro
deunestadode derecho,
yaque el sistema pone a disposi-
ciéndelosadministradosproce-
dimientos suficientes paramani-
festarsudisconformidadyrecla-
mar sus derechos. Otra cosa es
que éstos sean mas o menos efec-
tivos y eficientes. De cualquier
formanoshemos dotadodeellos
yhayqueutilizarloso,entodoca-
50, mejorarlos. Ello no quita que
no considere razonables ciertas
reclamaciones queutilizanlavia
delainsumision. Envarios casos
comparto el fondoy en ninguno
compartolaforma. Sin embargo
no puedo dejar de reconocer que
los mensajesy esléganes pensa-
dos paratales fines son verdade-
ramente pegadizos. Y lo son por
susinceridad yvalentia.
Casoaparte es cuandosonlas
propiasadministracioneslasque
sedeclaranenrebeldia, quealgu-
nas hayyotras amenazar de ser-
lo.Ahinoencuentrojustificacion
alguna. Y mucho menos cuando
ninguna de esas administracio-
nesesejemplodeeficacia, eficien-
ciaytransparencia. Declararseen
rebeldiaoinsumisionporunaad-
ministracionque, entre otras co-
sas, todaviapromueve proyectos
irrealizablesno esmésqueunejer-
cicio demagdgico que a estas al-
turasyanosecreenadie. Esel ca-
so del TramCamp. Megaproyec-
todemovilidadnecesaria perode
inversion econémica innecesa-
ria. Cocinado con recetas politi-
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cas que se nos atragantany que
de nuevo se pretende servirala
mesa de contratacion como pla-
torecalentado.

De seguir perseverando en el
empachonacionalderailesyen-
vidiando a nuestros vecinos del
norte, que yanos miran de reojo,
este proyecto tendrd el mismo
éxito que sus predecesores. Yaen
el1913se diounaconcesion para
laconstrucciondeuntranviaen-
treReusyTarragona.Cincoafios
mastarde,en1918 se proyectoun
tranvia eléctrico entre Tarrago-
nayValls. Apenasse construyé6el
Carrilet y ya sabemos c6mo aca-
bd.Nosdicen que demomentoel
proyecto no estd en via muerta,
que sereajustardnlos costesapro-
vechando mds infraestructura
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existente. Y yome pregunto:équé
infraestructura...? ¢La del ferro-
carrilquerodeaanuestras ciuda-
desporlaperiferia?¢Déndeseha
visto un tranvia de espaldasa la

Hoy por hoy, y mafiana

también, el Camp no

dispone de masacritica

paratalinfraestructura

ciudad? De nuevo se equivocan
por excesoytambién por defecto.

Hoy por hoy, y mafiana tam-
bién,el Campnodisponedelasu-
ficiente masa critica para sopor-

tarunainfraestructura detal ca-
libre. Y sialgindialanecesita, se-
guro que no se ajustard al traza-
do que podamos prever hoy. Lo
quenosllevaa cuestionarlaflexi-
bilidad de este medio de trans-
porteenunterritorioqueapenas
empieza a articularse como co-
nurbacién.Y por respetoalasmal-
tratadas economias familiares,
no quiero ni mencionar los cos-
teseconomicos que estosupone,
por mucho que aprovechen tra-
zados férreos centenarios.

Es el momento quizas de mi-
rar hacia el sudoeste y no tanto
haciaelnordeste. O sea,uncam-
bio de rumbo en nuestras refe-
rencias. Las ciudades y territo-
riosde muchas economias emer-
gentes, necesitadas también de

la necesaria movilidad pero sin
losrecursos paradotarse de trans-
porte sobre railes, han patenta-
doingeniosossistemasdetrans-
porte (metrobus, ecovias, corre-
dor ceroemisiones, metrocable,
etc.) que, peseanoseraunlosu-
ficientemente eficientes,danun
aceptable servicioaciudades de
hasta 22 millones de habitantes.
Ytodoenbase alautobis. Unsis-
temamuyflexible, que puedelle-
garasertotalmente nocontami-
nante. Que utilizainfraestructu-
rasya construidas: las calles,
carreterasy autovias. Existen
ejemplos en Latinoamérica,como
Curitiba, Brasil o Bogotd, Colom-
bia, que demuestran que el me-
joramientodel sistemade trans-
porte publico puede hacerse ra-
pidamente y de forma barata,
beneficiando ala poblaciény
transformandolaciudad. En de-
finitiva, iun sistema quevasobre
ruedas!

Una unidad de autobus tiene
uncosteaproximadode 200.000
euros,unaunidad de tranvia 2 mi-
llones de euros y una unidad de
metro 6 millones de euros. Y la
infraestructuraque necesitanva
enproporciénaestosvalores. En
el Camp de Tarragona no nece-
sitamos més railesylarigidezte-
rritorial que conllevan. Nuestro
territorioy por extensién nues-
tra economia requiere de pro-
puestas flexibles, innovadoras,
atrevidas yrapidasensuimplan-
tacion. Aquellas que siempre sur-
gencuandoexistenecesidadyse
dispone de pocos recursos.

Aunque soyconsciente de mis
siempre crecientesobligaciones
tributarias, hoy me atrevo a de-
cirenestearticulo Novull pagar...
el TramCamp.

La recuperacion de Catalunya

ANTONIO
PAPELL

“Analista pol

atalunya, que hallevado a
C cabo ya varios planes de

ajuste, pusode manifiesto
enjulio que persisten sus dificul-
tades financieras alimpagar bue-
na parte delos conciertos educa-
tivos y sanitarios, y no ha tenido
mas remedio que acudiral Fondo
de Liquidez Autonémico que ha
creadoel Gobiernoestatal. Laso-
licitud catalanaes de algo mas de
s5.0oomillones,el28%delos18.000
millones con que sera dotado el
fondo, queatinnohasidoinstitui-
doporel Ejecutivo. Catalunya, cu-
yadependenciadelladrilloerame-
nor queladeotrascomunidades que

explotaron en mayor proporcion
elmonocultivo inmobiliario, habia
acumuladoyaantesdelacrisisuna
elevadadeuda-hoyesde 42.000mi-
llones-ysehavistoespecialmen-
teafectadaporlacaidadelosingre-
sosacausadelamalasituaciénge-
neral,ysusdirigentes nacionalistas
no vacilan en culpar de ello al dé-
ficit fiscal, al sistema de financia-
cién contenido enla LOFCA. Sin
embargo, no es la inica comuni-
dadque, por suelevadarenta, pre-
sentaunelevadodéficit fiscalcon
relacion al Estado: Madrid y Ba-
leareslaadelantan eneste capitu-
lo.De cualquiermodo, es temera-
rio afirmar que la causa de la es-
trechez catalanaesexclusivamente
elsistemadefinanciacion. Loque
nohadeimpedir queserevisecuan-
do proceda el actual statu quo.

En cualquier caso, Catalunya
haaderezadosusolicitud deayu-
dacon el gesto desabrido de ne-
garse aaceptar cualquier condi-
cionalidad politica. En realidad,
setratade unalarde deautoesti-
ma para consumo interno muy
semejante al que Rajoy ha reali-
zado frente a Europa. Un alarde
que no tiene sentido porque, de
unlado, Espafiaestdvoluntaria-
mente enel Eurogrupoy,de otro
lado, CiU apoy6 en sumomento
laLeydeEstabilidad Presupues-
tariaque eslaconsecuenciadela
reformadelarticulo13sdela Cons-
titucion.

La peticion de ayuda catalana
seenmarcaenunseptiembrerei-
vindicativo,queeldia11culmina-
rdconunagranmanifestacionin-
dependentistaa la que -y éstaes
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lanoticia—el presidente de la Ge-
neralitatnoacudira,aunquedali-
bertad yaun estimulaa sus conse-
llersparaquevayan. Quiere decir-
sequehayamago de ruptura pero
no ruptura aun. Y esta posicion
contenidaincluye sindudaunain-
vitaciénalacuer-

do,queatnespo-

sible. Unacuer- Nadaimpide que

de didlogoy concesiones mutuas
que culmine en una reforma del
Estadoautonémico que,avanzan-
doenladireccionfederal,aumen-
te laautonomia financiera de las
comunidadesauténomasyreplan-
teeylimitelasolidaridadinterte-
rritorial para que
seamds justa.Afin
de cuentas, Cata-

do entre Gene-

ralitatyGobiemo  ESpafiaavance hacia

lunyasemiraenel
espejo de Baviera

centralalqueno

-no es un modelo

deberfaserajeno férmulas muyfecundas exoOtico-, ynada

el PSC-PSOE, que

enCatalunyare- enAlemaniaolosEEUU

presentaelcata-
lanismo nosobe-
ranistayenMadrideselprincipal
partido delaoposicion.
Eldesafortunadodesenlacede
lareforma estatutaria catalana,
que generéunagravio mayor que
elquesetratabadeimpedir, tiene
quecerrarsecuantoantes.Y elloha
de hacerse mediante un proceso

impide que Espa-
fia avance hacia
formulas que son
muy fecundas en
paisescomo Alemaniao los Esta-
dos Unidos.

Esnecesario recuperar el im-
pulsode Catalunyacomolocomo-
toradel Estadoespatiol,yparaello
hayque zanjarlosviejos desenten-
dimientos y construir un futuro
sobre nuevas bases.
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